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Astelehenetik ostiralera: 18:00-20:00
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LA ESTACION DE EIBAR; ALGO MAS QUE CIEN ANOS

EIBARKO GELTOKIA EDO “ESTAZINUA”: EHUN URTE BAINO
ZERBAIT GEHIAGO

La fachada principal de la estacion de
EuskoTren en Eibar esta coronada por
un reloj sobre el que figura en grandes
caracteres la fecha de 1909, lo que a al-
gunos ha hecho pensar que este edi-
ficio se levanto en dicho afo. Sin em-
bargo, el ferrocarril que pasa por la vi-
lla armera se inauguré muchos anos
antes, en concreto el 17 de septiembre
de 1887, acto que fue presidido por la
Reina Regente, Maria Cristina de
Habsburgo y Lorena, tal y como re-
cogio la prensa de la época.’ Debido a
este desfase entre fechas, algunos han
llegado a suponer que, en un principio,
Eibar no conté con una estacién pro-
pia y que la tnica dependencia que
atendia las necesidades de la poblacién
era la estacion de Mdlzaga. Incluso la
edicion local de El Correo publicé el

El Noticiero Bilbaino, 20 de septiembre de 1857, p. 2

Juanjo Olaizola Elordi

Museo Vasco del Ferrocarril EuskoTren
Burnibidearen Euskal Museoa EuskoTren

=

Eibarko EuskoTrenaren geltokiko fa-
txada nagusiaren goiko aldean erloju
bat dago eta erloju horretan 1909 ur-
tea dago zenbaki handietan idatzia;
hori ikusita batzuk uste dute eraikina
urte hartan eraiki zela. Ostera, arma-
ginen herria zeharkatzen duen tren-
bidea askoz lehenago inauguratu zen,
1887ko irailaren 17an hain zuzen ere,
sasoi hartako egunkarietan' agertzen
denez, Maria Cristina de Habsburgo
Lorena erregina erregenteak burutu
zuen ekitaldia. Daten artean dagoen
alde hori dela eta, batzuk uste izan
dute hasieran Eibarrek ez zuela bere
geltoki propiorik, eta herriaren pre-
miak betetzen zituen geltoki bakarra
Maltzagakoa zela. EI Correo egunkariak
Eibarko albisteetarako duen sailean ere
joan zen urtean AL inizialekin izen-

El Noticiero Billstino, 1887ko irailaren 204, 2




ano pasado una crénica firmada bajo
las iniciales A.L. en la que afirmaba con
rotundidad este extremo.”

iNada mas lejos de la realidad! La em-
presa concesionaria del ferrocarril de
Durango a Zumdrraga, integrada en
1906 en la Compania de los Ferroca-
rriles Vascongados, no podia pasar de
largo por la poblacién mas importan-
te de su recorrido, tanto en niimero de
habitantes como en desarrollo econé-
mico e industrial, y menos cuando una
buena parte de los accionistas de la so-
ciedad promotora del tren eran preci-
samente eibarreses, como es el caso del
escultor Placido Zuloaga v Zuloaga, el
fabricante de armas Ignacio de Ibar-
zabal e Iriondo, el marqués de Santa
Cruz y otros muchos emprendedores
como José Maria Mendiola, Juan Ma-
nuel Orbea, Fernando Arrate, Pedro
Acha, Miguel Badiola, Tomas Irueta,
Saturnino Areitio, Sabas Anitua, Ino-
cencio Ortiz de Zarate, Trifon Bascaran,
Blas Salaverria, Canuto Echevarria, Pa-
blo Juaristi, Domingo Alberdi, Juan
Eguiazu, Narciso Zulaica, José Aran-
guren, Juan Bautista Alberdi, Anacle-
to Juaristi, Lucas Anitua, Pedro Bas-
caran, Tomas Beristain, Manuel Be-
ristain, Jacinto Orbea y Diego Ina-
rrairegui, entre otros.’

Desde el primer momento, Eibar con-
té con una terminal ferroviaria situada,
como en la actualidad, en la coronacién
de la calle de la Estacion. De hecho,

* El Correo, 3 de agosto de 2008. Se puede consultar en
internet en la web de dicho periddico: http://www.el-
correodigital.com/vizeaya /20080803 / guipuzcoa /es-
tacion-centenaria-20080803 htm|

' Gaceta de Madrid, 2 de junio de 1884, N™ 154, p. 600

petutako kronika’ bat zekarren hori ho-
rrela zela baieztatzen.

~
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Ez da horrela, inondik inora ere!. Du-
rangotik Zumarragara bitarteko tren-
bidearen emakida zuen enpresak, 1906.
urtean “Compania de los Ferrocarriles
Vascongados”en integratutakoak, ezin
zuen bere ibilbidean biztanle-kopu-
ruagatik eta garapen ekonomiko eta in-
dustrialagatik inguruan zegoen herririk
garrantzitsuenean gelditu gabe igaro, eta
gutxiago oraindik trena sustatu zuen so-
zietatearen akzionista gehienak eibar-
tarrak zirenean: tartean ziren Placido
Zuloaga Zuloaga, Ignacio Ibarzabal
Iriondo armagina, Santa Cruz markesa
eta beste ekintzaile asko eta asko, José
Maria Mendiola, Juan Manuel Orbea,
Fernando Arrate, Pedro Acha, Miguel
Badiola, Tomas Irueta, Saturnino Arei-
tio, Sabas Anitua, Inocencio Ortiz de Za-
rate, Trifn Bascaran, Blas Salaverria, Ca-
nuto Echevarria, Pablo Juaristi, Do-
mingo Alberdi, Juan Eguiazu, Narciso
Zulaica, José Aranguren, Juan Bautista
Alberdi, Anacleto Juaristi, Lucas Anitua,
Pedro Bascardn, Tomds Beristain, Ma-
nuel Beristain, Jacinto Orbea eta Diego
[narrairegui, batzuk aipatzearren.’

El Correo, 2008ko abuztuaren 34, internet-en kon-
tsultatzeko, egunkariaren webgunean

Gaceta de Madrid, 1884ko ekainaren 2%, 154, alea, 600
orr
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cuando la Reina Maria Cristina inau-
guro el ferrocarril, bajé del tren en sus
andenes, ya que los actos centrales de
la inauguracion de la seccién com-
prendida entre Zaldibar y Elgoibar se ce-
lebraron precisamente en Eibar.

Las dependencias que establecié la

Compania del Ferrocarril de Durango
a Zumadrraga en la cabecera de la eiba-

Eibarren lehenengotik izan zuen tren-
bide-terminala, gaur egun bezala, Es-
tazino kalearen akaberan zegoena. Ma-
ria Cristina erreginak trenbidea inau-
guratu zuen egunean hantxe jaitsi zen
trenetik, hain zuzen ere Zaldibarretik El-
goibarrera bitarteko zatiaren inaugu-
razio-ekitaldi nagusiak Eibarren ospa-
tu zirelako.

rresa calle de la Estacion se emplazaron
en el punto kilométrico 18,470 de esta
linea.' Sus instalaciones contaban, en ori-
gen, con un edificio para la atencion de
los viajeros y un almacén para el servi-
cio de mercancias, asi como un andén,
via general, de cruzamiento y un apar-
tadero.

El edificio destinado al servicio de via-
jeros era de una sola planta en cuyo cen-
tro se ubicaba el vestibulo, a la derecha
la taquilla, el telégrafo y los despachos
del jefe de estacidén el factor y la ins-

‘Actual pk. 48,742 de la linea Bilbao a San Sebastiin

Durangotik Zumarragara bitarteko
trenbidearen enpresak, Eibarko Estazi-
no kalearen amaieran jaso zituen bule-
goak linearen 18,470 Kilometro-pun-
tuan. ‘Instalazio haietan, hasieran, bi-
daiariak hartzeko eraikin bat eta mer-
kantzia-zerbitzurako biltegi bat zeuden;
horrez gain, nasa edo andena, trenbide
nagusia, trenak gurutzatzeko bidea eta
trenbide nagusiaren saihetseko trenbi-
de-atala edo bazterlekua.

Bidaiarien zerbitzura jarritako eraikinak
oin bakarra zuen; erdian atondoa zuen,

¢ 48,732 Klometroa, Bilbo-Donostia linear




peccién, mientras que a la izquierda se
emplazaba la vivienda para el jefe de es-
tacion compuesta de cocina, comedor y
tres habitaciones.

El rapido desarrollo que adquirié Eibar
en los tltimos anos del siglo XIX y prin-
cipios del XX hizo que las dependencias
de la primitiva estacion de Eibar resul-
taran pequenas para atender correcta-
mente las necesidades de la poblacion.
En consecuencia, en el ano 1907 la
Compania de los Ferrocarriles Vascon-
gados inici6 un ambicioso programa de
modernizacion de sus instalaciones
que concluyo6 dos anos mas tarde. El edi-
ficio de viajeros se reformé por com-
pleto, con la reconstruccion de sus fa-
chadas vy la reordenacion de sus espa-
cios interiores, lo que supuso la desa-
paricién de la vivienda del jefe de es-
tacion de la planta baja, zona que pasé
a ser ocupada por el despacho para el
transporte de mercancias en régimen de
Gran Velocidad. Ademds, se levant6 un
segundo piso en el que se distribuyeron
dos viviendas para los empleados, do-
tada cada una de ellas de cocina, co-
medor y tres espaciosas habitaciones. El
conjunto se completd con la instalacion
de una marquesina en voladizo sobre el
andén.’

Las obras de ampliacion de la estacion
de Eibar concluyeron en el afio 1909 y,
por tanto, este es el motivo por el que
aparezca esta fecha sobre el reloj que co-
rona la fachada principal. De este modo,

Ferrocarriles Vascongados, Memoria del ¢jercicio 1909,
p-22

eskuman txarteldegia, telegrafoa eta
bulegoak, geltokiko buruarena bata,
faktorearena edo markatzailearena bes-
tea eta ikuskaritzarena azkena; ezke-
rreko aldean geltoki-buruaren etxebi-
zitza zegoen, sukaldea, jangela eta hiru
gela zituena.

Eibarrek garapen handia eta azkarra
izan zuen XIX. mendearen azken urte-
etan eta XX.aren hasierakoetan; horren
ondorioz, Eibarrek ordura arte izan
zuen tren-geltokiaren barneak edo de-
pendentziak laster txiki geratu ziren he-
rriko jendearen premiak zuzen eta ga-
noraz bete ahal izateko. Halatan, 1907,
urtean, “Compania de los Ferrocarriles
Vascongados”ek bere instalazioak mo-
dernizatzeko programa sakon bati ekin
zion, handik urte bira amaituko zuena.
Bidaiarien eraikina goitik behera be-
rriztatu zen, fatxadak berreraiki eta ba-
rruko lekuak berrantolatu egin zitzaiz-
kion; horren ondorioz geltoki-buruaren
etxebizitza kendu egin zen, eta etxe hura
zegoen lekuan abiadura handiko mer-
kantzien garraiorako bulegoa jarri zen.
Horrez gain bigarren pisua jaso zen;
han, beharginendako etxebizitza bi ipi-
ni ziren, etxe bakoitzak sukaldea, jangela
eta hiru gela eder zituen. Hori dena osa-
tzeko markesina bat jarri zen nasaren
gainean.

Eibarko geltokia handitzeko obra haiek
1909, urtean amaitu ziren; horrexegatik
azaltzen da fetxa edo data hori fatxada
nagusiaren gailurrean dagoen erlojuan.

Ferrocarriles Vascongados, Memoria del epercicio 1909,

22 orr.
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en el momento de redactar estas lineas
no se celebra el centenario de la estacion
de Eibar sino los cien aitos de su primera
remodelacion de envergadura.

Pese a la importante inversion realiza-
da, el creciente desarrollo fabril de Ei-
bar hizo que pronto fuera necesario am-
pliar las instalaciones de su estacion. De
este modo, en 1919 se construy6 una via
de apartadero para el servicio de la fa-
brica La Industrial Orbea* y en 1935 se
contraté con la empresa Martin Erras-
ti y Cia. la construccion de un nuevo al-
macén de llegadas.” Un ano mas tarde,
durante la Guerra Civil, la estacion de
Eibar fue objeto de varios ataques de la
artilleria y aviacion del ejército fran-
quista,

Hortaz, esan behar dena da ez dela os-
patzen Eibarko tren-geltokiaren ehun-
garren urtea, tren-geltokiak izan zuen
lehenengo birmoldaketa handiaren
ehunurteurrena baizik.

Inbertsio handia egin zen, baina hala-
tan ere, Eibarrek industrian izan zuen
garapen handiagatik, handik urte gutxi
batzuetara tren-geltokiaren instalazio-
ak berriztatu egin behar izan zituzten,
1919. urtean baztergunea edo trenbide-
atal bat egin zen La Industrial Orbea® fa-
brikarentzat; 1935. urtean, Martin Erras-
ti y Cia enpresa kontratatu zen helduera-
biltegi” berri bat eraiki zezan. Handik
urtebetera, Gerra Zibilean, Eibarko gel-
tokiak Francoren ejertzitoko artilleria-
ren eta abiazioaren erasoak jasan zituen.

* Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas de las Co-
misiones, N° 3, p. 80.

" Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas del Consejo
de Administracidn N” 6, p. 70.

Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas el Consefo
de Administracidn, 6. alea, 70. orr.
* Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas del Consefo
de Administracion, 7. alea, 270. orr




En 1941, una vez superado el conflicto,
se procedié a una nueva reforma de la
estacion, actuacion que fue encomen-
dada a la empresa Construcciones Al-
tuna,’ en la que se establecié una terce-
ra via de cruzamiento. Ademas se pro-
cedié a instalar en los dos andenes unas
sencillas, pero a la vez elegantes, mar-
quesinas cuya estructura se realizé me-
diante el aprovechamiento de viejos ca-
rriles.’

Desde los anos cuarenta la estacion de
Eibar no experiment6 cambios de im-
portancia hasta 1980, momento en que,
tras la practica desaparicion del trafico
de cargas por ferrocarril, el Departa-
mento de Transportes del Gobierno
Vasco decidié ceder el antiguo almacén
de mercancias al obispado de San Se-
bastidn, institucion que aprovechd estas
dependencias, convenientemente re-
modeladas, para establecer la sede de la
parroquia de San Agustin. Posterior-
mente, se han realizado diversas re-
modelaciones del vestibulo a la espera
de que en breve comiencen las nuevas
obras de modernizacion de esta estacion,
una de las que en la actualidad registra
mayor movimiento de viajeros de todo
EuskoTren.

* Ferrocarriles Vascongados, Liro de Actas del Consejo
de Admimistracidn N° 7, p. 270.

* Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas del Conse-
jo de Admrimistracidn N* 7, p, 306, El curvado de Jos ca-
rriles se contratd a La Basconia,

1941ean, gerra amaituta, geltokia berriro
konpondu zen, Construcciones Altuna®
izan zen horren ardura hartu zuen en-
presa. Trenak gurutzatzeko hirugarren
bide bat egin zen, nasa bietan markesi-
na xume baina dotore batzuk jarri ziren,
horien egitura egiteko trenbidearen an-
tzinako karrilak’ aprobetxatu ziren.

Urte hartatik aurrera Eibarko gelto-
kiak ez zuen aldaketa handiegirik izan
harik eta 1980an, merkantzien trafikoa
desagertzear zegoela eta, Eusko Jaur-
laritzako Garraio Sailak merkantzien bil-
tegi zaharra Donostiako eliz barrutiaren
eskuetan uztea erabaki zuen arte; elizak,
instalazio haiek behar bezala moldatu
eta San Agustin parrokiaren egoitza ipi-
ni zuen bertan. Gerora, tren geltokiaren
atondoan beste birmoldaketa batzuk ere
egin izan dira; hemendik denbora gu-
txi barru hasiko dira geltokia berritze-
ko obra berriak, une honetan Euskotren
osoaren bidaiari-mugimendu handiena
duen geltokia baita.

Y L4, \
S
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* Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas de las Co
mrisiones, 3. zenbakia, 80. orr

* Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas del Consejo
de Admntistracidn, 7. alea, 306, orr. Karnilen kurbak egi-
teko, La Basconia enpresa kontratatu zen
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OTRAS ESTACIONES EIBARRESAS

Junto a las dependencias situadas en la
coronacion de la calle de la Estacion, Ei-
bar ha contado a lo largo de la historia
con otras estaciones y apeaderos como
es el caso de Malzaga, Ardanza, Uni-
bersitatea, Amana y Azitain.

LA ESTACION DE MALZAGA

Debido a su especial situacion geogra-
fica, en la confluencia de los valles del
Ego v el Deba, la Compania del Ferro-
carril de Durango a Zumarraga eligio el
término de Mdlzaga para establecer, en
el punto kilométrico 20,920 de sus
vias," la bifurcacion de sus lineas hacia
Zumarraga o hacia la factoria de los Al-
tos Hornos de San Pedro de Carquiza-
no en Elgoibar. La posterior prolonga-
cion de esta tltima via hacia Deba y San

Actual pk, 51,086 de la linea Bilbao a San Sebastian

EIBARKO BESTE TREN GELTOKI
BATZUK.

Estazino kalean dagoen tren geltokiaz
gain, Eibarrek, historian zehar beste tren-
geltoki eta tren-geraleku batzuk i1zan
ditu: Maltzaga, Ardantza, Unibertsita-
tea, Amana eta Azitain.

MALTZAGAKO TREN GELTOKIA

Egoera geografiko berezia duenez, Ego
eta Deba haranak elkartzen diren lekua
delako, orduko “Compania del Ferro-
carril de Durango a Zumarraga“k Mal-
tzaga aukeratu zuen, 20,920 kilometro-
puntua™ hain zuzen ere trenen bide-
banatzea egiteko: linea bat Zumarragara
eta bestea Elgoibarko Karkizanoko San
Pedro labe-garaietara. San Pedro fabri-
kako trenbidea, geroxeago Debara eta
Donostiara luzatu zen eta horrek asko

Gaur egun 51,086 kilometro-puntua Bilbo-Donostia

trenbidean




Sebastian supuso un notable incre-
mento del trifico y del trasbordo de via-
jeros y mercancias en este lugar. Sus pri-
mitivas dependencias contaban, a finales
del siglo XIX con cuatro vias y dos an-
denes.

El constante trasbordo entre trenes que
registraba la primitiva estacion de Mal-
zaga impulsé en 1912 al Consejo de Ad-
ministracion de los Ferrocarriles Vas-
congados a ampliar las instalaciones me-
diante la construccion de una nueva es-
tacion, especializada en el servicio de
mercancias, en la orilla derecha del rio
Deba, sobre las vias del ramal de Zu-
marraga. La nueva dependencia contaba
con cuatro vias de paso y una muerta,
con capacidad para estacionar hasta 120
vagones y que, ademads, enlazaban con
la linea general en direccion a Carqui-
zano mediante una cerradisima curva
de 60 metros de radio. De este modo se
establecia un tridangulo de vias en este
punto, lo que facilitaba la inversion del
sentido de marcha de las locomotoras.”
El conjunto se completaba con otras cin-
co vias muertas.

En 1914, Ferrocarriles Vascongados de-
cidi6 construir en Malzaga un pequeno
taller, dotado de su correspondiente foso
de revision para reparaciones de loco-
motoras y vagones.” Diez anos mas tar-
de, en 1925, se procedio a la construc-
cién de un edificio de dos plantas, am-
pliado con un tercer piso en 1942, para
vivienda de los numerosos agentes

" Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas del Conse-
jo de Admrinistracion, N° 1, p. 343

! Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas de las Co-
ntisiones, N* 1-2, p. 134

ugaldu zuen Maltzagako geltokiaren bi-
daiari-kopurua eta merkantzien joan-
etorria. Hasiera hartan, XIX. mendearen
akaberan, lau bide eta bi nasa zituen.
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Maltzagako geltoki zaharrean tren-al-
daketak edo transbordoak etengabeak
zirela ikusita, Ferrocarriles Vasconga-
dosen Administrazio Kontseiluak
1912an instalazioak handitzea eta ho-
betzea erabaki zuen; horretarako tren-
geltoki berri bat jarri zuen merkan-
tziendako Deba errekaren eskumako al-
dean, Zumarragara zihoan trenbidearen
aldean. Geltoki berriak lau trenbide
zituen eta bazter trenbide bat, 120 bagoi
hartzeko kapazitatearekin; gainera, Kar-
kizanora zihoan linearekin lotuta zeu-
den 60 metroko radioa zuen kurba itxi-
itxi batetik. Era horretan, Maltzagan,
trenbide-triangelu bat eratu zen, loko-
motoren martxaren noranzkoa' alda-
tzeko gauzak erraz jartzen zituena.
Horrekin batera beste bost bazterbide
zeuden.

1914an, Ferrocarriles Vascongados-ek
Maltzagan tailer txiki bat egitea eraba-
ki zuen, lokomotorak eta bagoiak kon-
pontzeko behar zen zulogunearekin.”

Ferrocarriles Vascongados, Lilvo de Actas del Conse
jo de Administracion, 1. alea, 343, orr

Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas de las Co-
misiones, 1-2 zenb,, 134, o
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que prestaban sus servicios en esta es-
tacion.”

La intensa actividad de la estacion de
Malzaga se vio incrementada, a partir
de 1919, con la inauguracion del fe-
rrocarril Vasco-Navarro. Ese mismo
ano Ferrocarriles Vascongados decidio
gestionar directamente una cantera de
ofita para la obtencién de balasto, si-
tuada en las inmediaciones y que has-
ta entonces habian explotado los con-
tratistas Pedro Ugarte e Ignacio Za-
bala."

En la estacion de Malzaga se trabajaba
con intensidad, dia y noche, pero como
la Compania de los Ferrocarriles Vas-
congados consideraba que era impor-
tante no desatender las necesidades
espirituales de sus agentes aprobg, el 5
de enero de 1927, la construccion de una

Ferrocarriles Vascongados, Memoria del ejercicio 1925

p-11

* Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas de las Co

mesaones, N* 3, p. 185

Handik hamar bat urtera, 1925ean, so-
lairu biko eraikin bat egin zen eta
1942an beste hirugarren pisu bat gehi-
tu zitzaion geltoki hartan" bizi ziren be-
hargin guztiek etxea izan zezaten

Maltzagako tren-geltokiak zuen jar-
dun etengabea areagotu egin zen 1919tk
aurrera Vasco-Navarroa inauguratu ze-
nean. Urte hartan, Ferrocarriles Vas-
congados-ek ofita harrobi bat hartu eta
zuzenean berak kudeatzea erabaki zuen
balastoa edo legarra izateko; geltokitik
gertu zegoen harrobia eta ordura arte
Pedro Ugarte eta Ignacio Zabala' kon-
tratistek ustiatutakoa zen

Maltzagako geltokian lana gogor egiten
zen, egunez eta gauez; Compania de Fe-
rrocarriles Vascongados-i egoki iritzi zi-
tzaion bere beharginen premia espiri-
tualak asetzea eta 1927ko urtarrilaren

Ferrocarriles Vascongados. Memoria del ejercicio 1925,

1. orr

' Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas de las Co

nusiones, 3. zenb, 185, orr




capilla con capacidad para 60 personas.”
Las obras se adjudicaron al contratista
eibarrés Martin Errasti y el 24 de octu-
bre del mismo ano se procedid, con toda
solemnidad, a la bendicion del acto de
colocacion de la primera piedra.”

La capilla de Mdlzaga, dedicada a San
Rafael, fue inaugurada el 13 de marzo
de 1929, pero durante la Guerra Civil
quedo practicamente destruida como
consecuencia de los duros combates que
se libraron en esta zona. La recons-
truccién del templo no se inici6 hasta el
22 de mayo de 1942 y el 24 de octubre
de 1944 se procedi6 a su reinaugura-
cion.” Otras dependencias, sobre todo
la vivienda del jefe de estacion se vie-
ron afectadas por la voladura del puen-
te sobre el rio que destruyeron los re-
publicanos en su retirada, lo que exigio
reparaciones por valor de 3.424,80 pe-

setas."”

La clausura del ferrocarril Vasco-Na-
varro en 1967 supuso el inicio de la de-
cadencia de la estacion de Malzaga. Tras
la desaparicion del trasbordo a los tre-
nes con destino a Vitoria se cerr6 su can-
tina, muy popular entre los viajeros de
los Ferrocarriles Vascongados por sus
magnificos bocadillos de merluza frita,
y poco mas tarde se abandond el edifi-

* Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas del Conse-
o de Administracion N* 3, p, 328

* Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas del Conse-
jo de Administracion N° 3, p. 466

7 Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas del Conse-
jo de Administracion N* 4, p. 235 y 443.

* Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas del Conse
jo de Administracion N° 8, p. 113.

" Ferrocarriles Vascongados, Recosstrucciones v repa-
raciones por guernt. 26 de junio de 1941,

Sean ermita bat jasotzea erabaki zuen,
barruan 60 pertsona” hartzeko lain
izango zena. Obra hura Eibarko Martin
Errasti kontratistaren esku geratu zen
eta urte hartako urriaren 24an jarri eta
bedeinkatu zen lehenengo harria®, ho-
tsandiko ekitaldi hunkigarri batean.

San Rafael ermita 1929ko martxoaren
13an" inauguratu zen, baina gerratean
zeharo suntsituta geratu zen inguru har-
tan izandako borroka latzen ondorioz.
Ez zen berriro jaso 1942ko maiatzaren
22ra arte; 1944ko urriaren 24an’ inau-
guratu zen berriro. Gerratean, Maltza-
gako geltokiaren beste elementu batzuk
ere kalte handiak jasan zituzten -batik
bat geltoki-buruaren etxeak- errepu-
blikazaleek erretiratzerakoan erreka
gaineko zubia lehertu zutenean apurtu
zirenak, konponketek 3.424,80 pezeta-
ko" kostua izan zuten.

Maltzagako tren-geltokiaren maldan
beherakoa 1967an hasi zen, Vasco-Na-
varroa itxi zenean. Gazteisera zihoazen
trenetarako aldaketa desagertu egin
zenez hango kantina ere itxi egin zen;
kantinak, Maltzagako geltokia erabiltzen
zuten bidaiaren artean ospe handia
zuen legatz frijituarekin egindako ogi-
tartekoak zoragarriengatik. Geroxeago
etxebizitza-eraikina eta San Rafael er-

" Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas del Cowse
jo de Administracion, 3. zkia., 328. orr,

* Ferrocarniles Vascongados, Libvo de Actiy del Coorse-
jo de Administracion, 3. zkia, 466, orr

Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas del Consepo
de Adminsstracion, 4. zhia, 235, eta 43, orr

* Ferrocarriles Vascongados, Litro de Actas del Conse
jo de Administracion, 8. zkia. 113, orr

* Ferrocarriles Vascongados, Reconstrucciones y repe
raciones por guerrs, 1941eko ekainaren 26a
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cio de viviendas y la capilla de San Ra-
fael. Tras la definitiva supresion del ra-
mal de Zumarraga se levanté la estacion
de mercancias, cuyos terrenos ocupa en
la actualidad la empresa Vicente Gabi-
londo e Hijos.

En 1978 Feve remodel6 la antigua es-
tacion de viajeros, al renovar y elevar sus
viejos andenes, que todavia prestaron
servicio hasta el aro 1990. Sin embargo,
tras largos anos de abandono, la incor-
poracion de sus instalaciones al CTC en
2004 ha permitido recuperar cierta ac-
tividad, ya que sus vias se utilizan oca-
sionalmente para efectuar cruces.

mita ere abandonatuta geratu ziren, Zu-
marragako tren-adarra kendu zenean,
merkantzien geltokia ere kendu egin
zen, Gaur egun, haren lurrak Vicente
Gabilondo e Hijos enpresak okupa-
tzen ditu.

1978an, Feve-k bidaiarien antzinako
tren-geltokia konpondu zuen nasa za-
harrak jaso eta berritzerakoan, 1990. ur-
tean oraindik hasierako nasak baitzeu-
den. Ostera, urte askoan erdi baztertu-
ta egon eta gero, bertako instalazioak
CTCri erantsi zitzaizkion 2004. urtean
eta horri esker zertxobait gehiago era-
biltzen da, hango trenbide-zatia noiz-
behinka trenak gurutzatzeko erabil-
tzen delako.

ARDANZA

A las estaciones de Eibar y Malzaga,
abiertas ambas al servicio ferroviario en
1887, les sigue cronologicamente el
apeadero de Ardanza.

ARDANTZA

Eibar eta Maltzaga izan ziren lehenak
1887an, ondoren, Ardantzako geralekua
etorri zen. Ardantza izena jaso zuen le-
henengo trenbide-elementua bazter-




LLa primera dependencia ferroviaria
bautizada con el nombre de Ardanza
era un modesto apartadero, dotado de
una sola via, establecido en el ano 1905
en el punto kilométrico 17,820 de la li-
nea de Durango a Zumarraga, un lu-
gar situado en las inmediaciones del
apeadero provisional que reciente-
mente ha establecido Euskal Trenbide
Sarea mientras duren las obras de re-
modelacion de la que hoy en dia co-
nocemos como estacion de Ardanza.
Este apartadero daba servicio a un al-
macén propiedad del empresario Mar-
cos Munoz y solo se empleaba para el
transporte de mercancias.

Dado que la estacion de ferrocarril de Ei-
bar se encontraba relativamente aleja-
da del nuicleo principal de la poblacion,
el Ayuntamiento solicito en la primavera
de 1914 que se habilitase en el aparta-
dero de Ardanza, situado muy cerca de
la casa consistorial de la villa armera, un
andén para el servicio de viajeros.™
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* Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas de las Co
misiones, N* 1-2, p. 110

trenbide xume bat zen, bide bakarrekoa,
1905. urtean Durangotik Zumarragara
bitarteko trenbidearen 17,820 kilometro-
puntuan jarri zena, orain dela gutxi Eus-
kal Trenbide Sareak, gaur egun Ar-
dantzako geralekua izenez ezagutzen
dugunaren birmoldaketa-obrak egin
arte behin behinerako jarri duen gera-
lekutik gertu zegoena. Bazter-trenbide
zahar hura Marcos Munoz enpresaria-
ren jabetzako biltegi bati zerbitzua
ematekoa zen, eta merkantziendako
bakarrik erabiltzen zen.

Eibarko trenbidearen geltoki nagusia he-
rriaren bihotzetik urrun samar geratzen
zenez, Udalak, 1914ko udaberrian, Ar-
dantzako bazter-trenbide hartan -uda-
letxetik oso gertu zegoena- bidaiarien-
dako™ nasa jartzea eskatu zuen.

Udalak egindako lehenengo eskaera
haiei ezetza eman zien Ferrocarriles Vas-
congadosek, baina azkenean, 1924ko ur-
tarrilaren 8an geraleku hura jartzea
erabaki zuen, metro batzuk beheraxe-
ago, 17,728" kilometro-puntuan hain zu-
zen ere, udaletxearen ostean. Nasa
xume bat zuen eta Marcos Munozen
bazter-trenbide zaharraren izena hartu
zen, lekuaren aldetik, Untzaga edo San
Andres izena zegokionean.

Gerra ostean, Ardantzako geralekua
itxi egin zen eta ez zen berregokitu
1951eko urriaren 29ra arte, leku hartan®
egunean tren bi geratu behar zirela

* Perrocarriles Vascongados, Libvo de Actas de las Co
misiones, 1-2 zkia, 110, orr

Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas de las Co-
misiones, 4. zkia, 378, orr, gaur egun 47,979 kilometro
puntua Bitbo-Donostia linean

* Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas del Conse
1o de Administracion 10. 2kia, 44, orr.
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Aunque la Compania de los Ferroca-
rriles Vascongados denegd las primeras
peticiones del Ayuntamiento, el 8 de
enero de 1924 decidio establecer este
apeadero, pero unos metros mas abajo,
en concreto, en el punto kilométrico
17,728, en la trasera de la casa consis-
torial. La instalacion, que contaba con
un modesto andén, hered6 el nombre
del antiguo apartadero del sefior Mar-
cos Munoz, cuando por su ubicacion en
realidad le habria correspondido el
nombre de Unzaga o el de San Andrés.

Tras la Guerra Civil, el apeadero de Ar-
danza se cerr¢ al tréfico, y no fue reha-
bilitado hasta el 29 de octubre de 1951,
cuando se establecio la parada de dos
trenes diarios en este punto.” Mas tar-
de, se ampliaria el niimero de circula-
ciones y, en 1960, se construy6 un refu-
£io y una taquilla para venta de billetes,
dependencias que se mantuvieron en ac-
tivo hasta el 22 de octubre de 2008. En
esa fecha fueron provisionalmente sus-
tituidas con el fin de proceder a su com-
pleta modernizacién y ampliacion. La
apertura de las nuevas instalaciones se-
ria una buena ocasion para rebautizar
esta dependencia con el nombre de Un-
zaga o el de San Andrés.

UNIBERSITATEA

Este apeadero, situado en el punto ki-
lométrico 46,700 de la linea Bilbao a San

" Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas de las Co-
misiones, N* 4, p. 378, Actual pk_ 47,979 de la linea Bil-
bao a San Sebastian.

* Ferrocarriles Vascongados, Libro de Actas del Conse-
jo de Administracidn N° 10, p. 44

erabaki zen arte, Urteek aurrera egin
ahala, gehiago ziren han geratzen ziren
trenak, eta 1960. urtean trenaren txar-
telak saltzeko txarteldegi bat eta aterpe
bat ipini ziren, 2008ko urriaren 22ra arte
martxan egon ziren instalazioak; gera-
lekua goitik behera konpondu eta han-
ditzeko itxi egin ziren. Instalazio berriak
zabaltzerakoan ona izango litzateke
geraleku horri Untzaga edo San Andres
izena ipintzea.

UNIBERTSITATEA.

Geraleku hau, Bilbotik Donostiarako li-
nearen 46,700 kilometro-puntuan da-
goena, 1989ko irailaren 29an jarri zuen
Euskotrenek Ermutik Eibarrera bitar-
teko “tranbia” inauguratu zelako. Ha-
sieran, nasa eta aterpea zituen, 1994an
bigarren nasa eta trenak gurutzatzeko
bidea egin ziren, horri esker, ibilbide ho-
rren zerbitzu-maiztasuna bikoiztu egin
zen. 2003. urtean, Eibarko udalak, tren-
bidearen gainean pasealeku bat eraiki
zuen.

AMANA

Geraleku txiki hori, 47,500 kilometro-
puntuan dagoena, 198%o irailaren
29an zabaldu zen Ermutik Eibarrerako
tranbia martxan jarri zelako, nasa bat eta
aterpea ditu.

AZITAIN,

Euskotrenek 1990ean zabaldu zuen Er-
mutik Eibarrera bitarteko tranbiaren ibil-
bidea auzo hartaraino luzatzea eraba-
ki zenean. 49,543 kilometro-puntuan




Sebastian, fue establecido por EuskoTren
el 29 de septiembre de 1989 con moti-
vo de la inauguracion del denominado
«Tranvia» de Ermua a Eibar. En princi-
pio contaba con un andén y su corres-
pondiente refugio, pero en 1994 se pro-
cedié a su ampliacion, con la construc-
cion de un segundo andén y una via de
cruce que permitié duplicar la fre-
cuencia del servicio en este trayecto, Pos-
teriormente, en 2003, el Ayuntamiento
de Eibar ha construido sobre esta ins-
talacién un paseo en voladizo.

AMANA

Este modesto apeadero, situado en el
punto kilométrico 47,500 y dotado de un
andén con su correspondiente refugio,
fue establecido el 29 de septiembre de
1989 con ocasion de la puesta en servi-
cio del «Tranvia» de Ermua a Eibar.

AZITAIN

Sencillo apeadero establecido por Eus-
koTren el ano 1990 al ampliar el reco-
rrido del «Tranvia» de Ermua a Eibar
hasta este barrio eibarrés. Situado en el
punto kilométrico 49,543 cuenta tni-
camente de un andén y un sencillo re-
fugio. En la actualidad estd prevista su
sustitucion por una nueva dependencia
mejor orientada respecto al barrio de
Azitain y dotado de instalaciones mas
acordes con el servicio previsto.

dago eta nasa eta aterpe xume bat ditu.
Gaur egun, haren ordez Azitain auzo-
ari hobeto letorkiokeen beste geraleku
berri bat egiteko asmoa dago, aurrei-
kusten den zerbitzuarendako instalazio
egokiagoak izangodituena.
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BREVE HISTORIA DEL FERROCARRIL

EN EL PAIS VASCO

Juanjo Olaizola Elordi

Museo Vasco del Ferrocarril EuskoTren

Los primeros antecedentes ferroviarios en
nuestra comunidad auténoma se registran
en 1832, tan sélo dos anos después de la
inauguracion del primer ferrocarril del
mundo entre Liverpool y Manchester (1830).
Es en esta fecha cuando Pedro Novia Salcedo
presenta el «Plan de Iguala» de mejora de
los caminos del territorio Foral de Bizkaia,
proponiendo la construccion de un «Cami-
no de Fierro» entre Bilbao y Balmaseda, pri-
mer eslabon de un futuro ferrocarril que por
un extremo debia de continuar hacia Burgos
y Madrid y por otro hacia la frontera. El es-
tallido de la primera guerra carlista, asi como
la posterior abolicién de los fueros parali-
zaron el desarrollo del proyecto.

En 1845 fueron nuevamente las institucio-
nes vizcainas las que promovieron la cons-
truccion de un ferrocarril de Madrid a Irtin

pasando por Bilbao. Se contrat6 al reputa-
do ingeniero britanico Alexander Ross,
quién junto a Stephenson y Brunel esta con-
siderado como uno de los padres del ferro-
carril, se estudio el trazado mds conveniente
v se obtuvo la concesion, llegando a formarse
una Compania explotadora, Sin embargo la
crisis que experimentaron las principales bol-
sas del mundo en aquellos afos alejé los ca-
pitales y aunque se traspas6 la concesion al
polémico banquero José de Salamanca, el
proyecto quedd frustrado nuevamente.

LOS PRIMEROS FERROCARRILES:

La via ancha

Las leyes de Banca de y de Ferrocarriles
aprobadas por el gobierno del Bienio Libe-
ral en 1855 y 1856, permitieron el desarro-
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llo de importantes empresas ferroviarias asi
como de los necesarios organos para la fi-
nanciacion de la ingente inversion necesa-
ria para su construccién. Fue en 1856 cuan-
do el Crédito Mobiliario Espanol, filial de su
homonima francesa propiedad de los Her-
manos Pereire, obtuvo la concesion del Fe-
rrocarril de Madrid a Intin, pero optando por
el trazado actual, que dejé a un lado Bilbao,
para pasar por Vitoria y el corazén de Gui-
puizcoa. La decision sobre el trazado final no
fue ficil ya que tanto Navarra como Alava,
Guipuzcoa y Vizcaya, presionaron ante el
gobiemo en defensa de sus intereses. Sin em-

bargo, finalmente fue la Diputacion de
Guiptizeoa la que, tras negodar directamente
con la casa matriz en Paris, logré el trazado
mis adecuado a sus intereses. En 1858 co-
menzaron las obras que quedaron conclui-
das el 15 de Agosto de 1864, convirtiéndo-
se al mismo tiempo en el primer ferrocarril
interacional del Estado. Para su explotacion,
el Crédito Mobiliario Espanol constituy6 una
empresa filial; la Compania de los Caminos
de Hierro del Norte de Espana, mas cono-
cida como la Compania del Norte.

Ante la marginacion de los medios de co-
municacién modernos que suponia el tra-
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zado finalmente adoptado, las fuerzas po-
liticas, sociales y econOmicas de Vizcaya se
movilizaron con el propédsito de construir un
ferrocarril que permitiera la union con la li-
nea general del Norte. El apoyo de deter-
minados grupos de presion de la Rioja im-
puls finalmente a la construccion del fe-
rrocarril de Tudela a Bilbao, con enlace en
la primera localidad con el ferrocarril de Za-
ragoza a Pamplona, aunque finalmente el
empalme se establecié en Castejon de Ebro,
vy que a su vez conectaba con la Compania
del Norte en Miranda de Ebro.
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En 1858 se fundé en la capital vizcaina el
Banco de Bilbao, con un objetivo prioritario:
financiar las obras de construccion del fe-
rrocarril de Tudela a Bilbao, que a diferen-
cia del Norte, seria construido mayorita-
riamente con capital local. Sin embargo, el
coste final del ferrocarril, inaugurado el 31
de Agosto de 1863, triplico lo inicialmente
presupuestado, por lo que desde un prin-
cipio, la vida economica de la empresa fue
muy dificil a pesar de que el trifico res-
pondié a las expectativas iniciales. Sin em-
bargo, el estallido de la segunda guerra car-
lista paralizo el servicio y la empresa entrd
en una aguda crisis que solamente se sol-
ventaria con su absorcion por parte de la
Compaiiia del Norte en 1878,

La quiebra del ferrocarril de Tudela a Bilbao
es un hecho fundamental en el desarrollo
posterior de los ferrocarriles de Euskadi va
que retrajo al capital de nuevas aventuras fe-

rroviarias y no seria hasta 1882, cuando los
inversores se volvieron a interesar por este
tipo de negocios con la construccién del fe-
rrocarril de Bilbao a Durango, Sin embargo,
el tren de Bilbao a Durango, que registro des-
de sus inicios un gran éxito econdmico y co-
mercial, era de via métrica lo que llevé a la
erronea interpretacion de que tan s6lo los fe-
rrocarriles de via estrecha podian ser ren-
tables. Esto supuso un inusitado desarrollo
de esta clase de ferrocarriles construyéndose
en via métrica lineas que, como las de Bil-
bao a San Sebastidn o de Santander a Bilbao,
debieron construirse en via normal.

Ferrocarriles mineros

Entre tanto, en la zona minera de Vizcaya
surgieron diversas iniciativas para poner en
comunicacion las minas con la ria del Ner-
vion, lo que permitiria la exportacion masiva
de minerales cuyos beneficios facilitaron més
tarde la consolidacion de un importante te-
jido industrial. La primera iniciativa partio
de la propia Diputacion de Vizcaya, que
construy6 el Ferrocarril de Triano entre los
embarcaderos de Sestao (La Punta) y Or-
tuella, inaugurado el 26 de Junio de 1865,
Esta linea fue prolongada a San Julian de
Musques el 26 de Julio de 1890, Construida
en via ancha, el intenso trafico de minera-
les que registré desde un inicio convirtié du-
rante muchos anos a este ferrocarril en
una de las principales fuentes de ingresos de
la Diputacion de Vizcaya, siendo, junto al Fe-
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rrocarril del Urola del que se hablard mas
adelante, el unico ferrocarril construido
por una institucién provincial en Espaia,
El éxito del Ferrocarril de Triano impulsé a
las empresas mineras a la construccion de
sus propios ferrocarriles, como es el caso de
Luchana Mining (1872), Sestao-Galdames
(1876), Orconera (1877) v la Franco-Belga
(1880), todos ellos en via estrecha a fin de
abaratar los costes de establecimiento.

Ferrocarriles de via estrecha

Como se ha senalado anteriormente, la cri-
sis del ferrocarril de Bilbao a Tudela alej6 al
capital de los negocios ferroviarios. Sin
embargo, empresarios y comerciantes vei-
an la necesidad de establecer una eficaz red
de transportes que permitiera el desarrollo
de la naciente industria vasca. Por ello, el éxi-
to del primer ferrocarril de Euskadi de via
métrica y servicio publico, el Ferrocarril Cen-
tral de Vizcaya entre Bilbao y Durango, inau-
gurado el 1 de Junio de 1882, originé una
verdadera fiebre de construcciones ferro-
viarias. Surgié asi una densa red de lineas
de via métrica con las lineas de Bilbao a Las
Arenas (1 de Julio de 1887), Amorebicta a
Guernica (13 de Agosto de 1888), Durango
a Zumarraga y ramal a Elgoibar (26 de Agos-
to de 1889), Bilbao-Balmaseda (5 de Di-
ciembre de 1890), Las Arenas a Plencia (3 de
Septiembre de 1893), Luchana a Munguia (9
de Julio de 1894), La Robla a Balmaseda (4
de Septiembre de 1894), Bilbao a Lezama (30
de Mayo de 1895) Zalla a Santander (20 de
Junio de 1896), Castro a Traslavina (22 de
Marzo de 1898) v Elgoibar a San Sebastian
(1 de Enero de 1901).

En apenas veinte anos, la red de ferrocarri-
les de via métrica habia formado una den-
sa malla que permitia el enlace de Bilbao con
Santander y San Sebastian, asi como la lle-
gada del carbon necesario para el desarro-

llo de la industria, gracias al ferrocarril de
La Robla y el enlace de las principales co-
marcas del sefiorio con la capital. Una vez
logrado este objetivo, la inversion ferrovia-
ria en Vizcaya se limito a la construccion de
algunos ramales y enlaces como el de Du-
rango a Elorrio (16 de Julio de 1905) y La In-
dustrial a Matico y Azbarren (15 de Abril de
1918). Este tltimo permitia la unién de las
lineas de Santander, San Sebastian y Plen-
cia. La tinica linea de via ancha construida
en el territorio fue la del ferrocarril de Bil-
bao a Portugalete (24 de Septiembre de 1888),
que pese a su corta longitud ofrecia un va-
lor estratégico incuestionable al enlazar los
muelles del puerto exterior de Bilbao y las
principales factorias industriales, con toda
la red ferroviaria esparola.

Finalizado el mapa ferroviario de Vizcaya,
los nuevos proyectos ferroviarios tuvieron
como escenario a Guiptizcoa con la cons-
truccién de diversos ferrocarriles de via es-
trecha como el Topo (San Sebastian-Hen-
daya, inaugurado el 13 de Julio de 1913), el
Ferrocarril del Plazaola (Lasarte-Pamplona,
inaugurado el 20 de Enero de 1914) y el Fe-
rrocarril del Bidasoa (Irin-Elizondo, inau-
gurado el 28 de Mayo de 1916).
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Caso a parte en el desarrollo de la red ferro-
viaria vasca fue el del ferrocarril Vasco-Na-
varro. La concesion original fue otorgada a
los Hermanos Herran en 1882 con el objeto
de construir una via que enlazara Estella con
Vitoria y Bergara. Constituida al efecto una




compania con capital britdnico, «The Anglo
Vasco Navarro Railway», el 13 de Febrero de
1889 entraba en servicio un primer tramo en-
tre la capital alavesa y Salinas de Léniz. Sin
embargo, las dificultades financieras de la em-
presa paralizaron las obras cuando estaba a
punto de concluirse el siguiente tramo has-
ta Escoriaza. A principios de siglo, debido a
la insolvencia de la empresa promotora, el fe-
rrocarril fue incautado por el Estado que nada
hizo hasta que en 1914 las tres diputaciones
afectadas, Guiptizcoa, Alava y Navarra,
ofrecieron al Gobierno financiar las obras de
la linea como anticipos al cupo que anual-
mente debian satisfacer a la Hacienda esta-
tal. Llegados a un acuerdo, ese mismo ano se
reemprendieron los trabajos, llegando el 3 de
Septiembre de 1918 los primeros trenes a Ver-
gara. El 30 de Septiembre de 1923 entraba en
servicio el ramal de San Prudencio a Onate
y el 23 de Septiembre de 1927 el tramo de Vi-
toria a Estella.

Con la construccion del Ferrocarril Vasco-
Navarro, todos los valles de Guiptizcoa, sal-
vo el del Urola, contaban con servicio fe-
rroviario. Los primeros intentos para cons-
truir una via férrea en este estrecho valle da-
tan de 1888 pero el capital nunca se mostrd

verdaderamente interesado en un ferroca-
rril que no ofrecia grandes expectativas eco-
nomicas. Finalmente fue la Diputacion de
Guiptizcoa la que decidio construir el fe-
rrocarril por su cuenta a fin de completar el
mapa ferroviario de la provincia. El Ferro-
carril del Urola, entre Zumarraga v Zuma-
va fue inaugurado el 22 de Febrero de
1926, siendo por tanto el tiltimo gran ferro-
carril construido en Euskadi.

En 1927 la construccion de la red ferrovia-
ria vasca estaba practicamente concluida. En
ese momento, los ferrocarriles del Pais Vas-
co sumaban 825 kilometros, repartidos en-
tre los 310 kilometros de via ancha, todos
ellos gestionados por la Compania de los Ca-
minos de Hierro del Norte de Espana y su
filial del ferrocarril de Bilbao a Portugalete,
y los 515 kilometros de via métrica, explo-
tados por un total de 12 empresas conce-
sionarias, todas ellas privadas con la ex-
cepcion del ferrocarril de Zumaya a Zu-
maérraga, explotado por la Diputacion de
Guipuizcoa, y el de Bergara a Vitoria y Es-
tella, perteneciente a la Explotacion de Fe-
rrocarriles del Estado, primer antecedente
de la actual Feve.
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A finales de los anos veinte del siglo pasa-
do, el Pais Vasco contaba con la red ferro-
viaria mas densa de Espana y una de las mis
importantes, tanto en kilémetros por habi-
tante como por superficie territorial, de
toda Europa. El retraso con el que este sis-
tema de transportes habia llegado a Euskadi
se habia visto compensado en anos de ver-
tiginoso desarrollo y modernizacion. Sin em-
bargo, la red tenia algunas limitaciones en-
tre las que cabe destacar las impuestas por
los duros trazados obligados por la dificil
orografia del pais y especialmente forzados
en el caso de las lineas de via estrecha, asi
como la existencia de dos redes incompati-
bles por su ancho de via, problema al que
se unia su incompatibilidad con los restan-
tes ferrocarriles europeos.

EVOLUCION DE LA RED

El intenso tréfico que, como regla general re-
gistraban los principales ferrocarriles de Eus-
kadi, impulsé la mejora de sus infraestruc-
turas durante el primer tercio de siglo con
la realizacion de variantes de trazado, du-
plicacién de vias y, principalmente, la elec-
trificacion de las lineas principales. De he-
cho, algunos ferrocarriles como el Topo v el
Urola fueron eléctricos desde su inaugura-
ci6n. La linea de Bilbao a Plencia se electri-
fic6 en 1928, Vascongados (antiguas lineas
de Bilbao a Durango, Zumarraga y Elgoibar-
San Sebastidn), Vitoria Estella y el tramo Al-
sasua-Irun del Ferrocarril del Norte en
1929, Bilbao-Portugalete, en 1933 y Vitoria-
Vergara y ramal de Onate en 1938, La trac-
cién eléctrica representaba frente al vapor
una notable mejora, no solo al eliminar los
humos en los largos tuneles de la red. La
electricidad permitié aumentar notable-
mente las prestaciones del material motor,
incrementar la capacidad de arrastre de las
locomotoras y mejorar los tiempos de mar-

cha. Sin embargo no todas las companias se
encontraban en tan buena situacion. En 1922
el ferrocarril de Castro a Traslavina y en 1933
el de Amorebieta a Guernica fueron incau-
tados por el Estado al no poder hacer fren-
te sus concesionarios a las cargas de la ex-
plotacion.

Finalizada la Guerra Civil, el Estado resca-
t6 las concesiones de todos los ferrocarriles
de via ancha integrandolos en la Red Na-
cional de Ferrocarriles Espanoles, mas co-
nocida por el acrénimo Renfe. Asi, los Ca-
minos de Hierro del Norte de Espana, El fe-
rrocarril de Triano y el de Bilbao a Portu-
galete se integraron en la nueva sociedad.
Sin embargo, la nacionalizacion no afect6 a
las lineas de via estrecha que siguieron en
manos de concesionarios privados, salvo los
casos anteriormente sefalados rescatados
por el Estado y explotados directamente por
la division de ferrocarriles del Ministerio de
Obras Publicas. Esta division es el principal
antecedente de Ferrocarriles de Via Estrecha,
Feve, creada en 1965 para dar forma juridica
a estas explotaciones.

Si durante la inmediata posguerra los fe-
rrocarriles fueron un medio de transporte
esencial debido a que las restricciones de
combustibles liquidos y neumdticos elimi-
naron cualquier competencia por parte de




la carretera, la mejora de la situacion en los
anos cincuenta dio origen a la aparicion de
los primeros competidores, lo que unido a
una nueva politica de transportes centrada
en la promocion de la carretera en detri-
mento del tren, llevé al cierre a numerosas
lineas. La primera fue el ferrocarril del Pla-
zaola, clausurado en 1953. Le siguieron el Bi-
dasoa, en 1956, el Castro a Traslavina en
1966, el Ferrocarril Vasco-Navarro en 1967,
Matico-Azbarren en 1969, el ramal de Mal-
zaga a Zumarraga de los Ferrocarriles Vas-
congados en 1972, el ramal de Durango a
Elorrio y el tramo Sondica-Munguia en
1975, el Ferrocarril del Urola en 1986 y el de
La Robla en 1991. Este proceso supuso la pér-
dida de cerca de 250 kilémetros, todos ellos
de via métrica. En todo este periodo el tini-
co tramo de nueva construccion fue la pro-
longacion del ferrocarril de Guernica hasta
Bermeo, inaugurado con gran pompa por el
dictador Franco el 16 de Agosto de 1955.

Entre tanto, las lineas de via estrecha que no
eran clausuradas vieron como se incre-
mentaban sus dificultades financieras, como
consecuencia del desarrollo que paulatina-
mente iba adquiriendo la carretera, asi

como por una equivocada politica del go-
bierno espanol que, por una parte, decretaba
constantes incrementos de los gastos mas
esenciales como la energia o los salarios del
personal y, por otra, no autorizaba los in-
crementos de tarifas necesarios para poder
aumentar los ingresos a fin de compensar el
crecimiento del gasto. De este modo, las em-
presas concesionarias fueron sucumbiendo,
pasando paulatinamente a ser rescatadas por
Feve. En 1962 pasa a este organismo el Fe-
rrocarril de Santander a Bilbao, en 1972 el Fe-
rrocarril de La Robla y los Ferrocarriles Vas-
congados, en 1973 el Topo y finalmente en
1977 los Ferrocarriles y Transportes Subur-
banos de Bilbao empresa surgida en 1947 de
la unién de los ferrocarriles de Plencia, Mun-
guia .y Lezama.

LOS ULTIMOS ANOS

La recuperacion paulatina de los 6rganos de
autogobierno del Pais Vasco tras la muerte
del dictador supuso la transferencia al na-
ciente Consejo General Vasco de las lineas
de ferrocarril cuyo trazado discurria inte-
gramente en el territorio de la Comunidad
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Auténoma Vasca. En 1979 fueron transfe-
ridas las antiguas lineas de los Ferrocarriles
y Transportes Suburbanos de Bilbao, la linea
de Bilbao a San Sebastidn, el ramal de
Amorebieta a Bermeo y el Ferrocarril de San
Sebastian a la Frontera Francesa. Todas
ellas formaban una red electrificada a 1.500
voltios pero en muy precarias condiciones
debido a los largos anos de desinversion y
sobreexplotacién. Asi no era raro ver trenes
de viajeros formados por locomotoras y co-
ches que habian superado largamente los
cincuenta anos de servicio ininterrumpido.
En manos de Feve se mantuvieron las line-
as que trascienden el dmbito de la comuni-
dad auténoma, es decir las de Bilbao a San-
tander y el Ferrocarril de La Robla, ambas
explotadas con traccion diesel, mientras
que las de via ancha continuaron en manos
de Renfe. El Ferrocarril del Urola, todavia
gestionado por la Diputacién de Guiptizcoa,
fue transferido al Gobierno Vasco a raiz de
la ley de Territorios Histéricos en 1985. En
1982 se creaba la empresa Eusko Trenbide-
ak /Ferrocarriles Vascos, S.A. para gestionar
las lineas cuya titularidad correspondia al
Gobierno Vasco.

Los primeros pasos dados por Eusko Tren-
bideak fueron esenciales para garantizar la
seguridad en la circulacion, renovacion de
vias y catenarias asi como consolidacion de
la infraestructura. Posteriormente se ad-
quirieron modernas series de unidades
como la 200 (1985) y 300 (1990) que permi-
tieron la definitiva jubilacion (y paso al Mu-
sen) de los vehiculos mas obsoletos. Poste-
riormente se han realizado importantes
obras de ampliacion y mejora como la do-
ble via de Lemona a Amorebieta y su pro-
longacién a Durango en curso en el mo-
mento de redactar estas lineas, la variante
de Arronamendi, fa prolongacion de la via
del barrio de la Cruz al centro de Lezama,
la inauguracin del ramal de acceso a Lasarte

o la construccion de la nueva variante Sur
de Donostia.

El ano 1995 fue trascendental para la histo-
ria del ferrocarril en Euskadi al inaugurar-
se la primera fase del metro de Bilbao cuyas
obras dieron comienzo en 1988. Se trata del
tramo Casco Viejo-Plencia, en el que se in-
tegré gran parte de la linea de Bilbao a Plen-
cia explotada hasta el momento por Eusko
Trenbideak. El ferrocarril metropolitano,
inaugurado el 11 de Noviembre, vio pro-
longada su linea hasta Bolueta en 1997 y en
2002 dio el salto a Ja margen izquierda, don-
de, progresivamente se ha ampliado el ser-
vicio hasta Baracaldo, Sestao y Portugalete
y estd prevista su ampliacion a Santurce el
aino 2009. En el extremo opuesto se trabaja
en la construccion de su prolongacion hacia
Basauri,
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La Asociacion Filatélica Arrate quiere
agradecer la colaboracion de todos y
cuantos han participado con su apoyo.
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